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前  言

本文件按照GB/T 1.1—2020《标准化工作导则 第1部分：标准化文件的结构和起草规则》的规定

起草。

本文件由国家消防救援局提出。

本文件由全国消防标准化技术委员会火灾调查分技术委员会（SAC/TC113/SC11）归口。
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电动汽车火灾调查规则

1 范围

本文件确立了电动汽车火灾调查的基本程序，描述了电动汽车火灾原因认定的方法。

本文件适用于GB/T 19596定义的除燃料电池电动汽车外的电动乘用车、电动客车、电动货车等火灾

调查。

2 规范性引用文件

下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中，注日期的引用文件，

仅该日期对应的版本适用于本文件；不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本

文件。

GB/T 5907.4 消防术语 第4部分：火灾调查

GB∕T 19596 电动汽车术语

XF/T 812 火灾原因调查指南

XF/T 839 火灾现场勘验规则

XF/T 1249 火灾现场照相规则

XF/T 1301 火灾原因认定规则

XF/T 1464 火灾调查职业危害安全防护规程

3 术语和定义

GB/T 5907.4和GB/T 19596界定的以及下列术语和定义适用于本文件。

3.1

低压电路 low voltage circuits
最大工作电压小于或等于30Va.c.（rms），小于或等于60Vd.c.的电力组件或电路。

[来源：GB/T 19596-2017，3.1.3.2.18，有修改]

3.2

高压电路 high voltage circuits
最大工作电压大于30Va.c.（rms）且小于或等于1000Va.c.（rms），或大于60Vd.c.且小于或等于

1500Vd.c.的电力组件或电路。

[来源：GB/T 19596-2017，3.1.3.2.19，有修改]

3.3

故障点 failure point
导致火灾发生的原始故障位置。
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3.4 车辆数据 vehicle data
由公共平台、企业平台、车载终端等采集的记录车辆及相关系统关键状态参数的数据信息。

4 火灾现场保护

4.1 起火现场保护

起火现场保护按照XF/T 839规定执行。火灾扑救过程中及灭火完成后，调查人员在保障安全的前提

下可通过照相、录像等方式记录火灾现场的原始情况，对现场地面掉落的电池、线路等容易灭失的痕迹

物品应及时保全。

4.2 车辆转移与保护

根据勘验需要，转移车辆宜采用装载运输方式，不宜采用拖曳运输方式。转移后，车辆宜停放在室

内通风场所，对车辆存放场所宜进行视频监控。调查前宜使起火车辆尽可能保持起火现场状态，可通过

加盖车衣的方式保护车辆，避免破坏车辆原始痕迹、车内物品，避免零部件位移、丢失，必要时对零部

件采取固定措施。

5 准备工作

5.1 联系相关人员

除XF/T 839规定的现场询问人员外，根据调查需要可联系相关人员到现场协助调查，包括但不限于

以下人员：

a) 经销商人员；

b) 制造商技术人员；

c) 保险公司人员；

d) 所有人或承租人；

e) 司乘人员；

f) 保养、维修人员；

g) 加装/改装人员。

5.2 勘验场所

5.2.1 一般要求

车辆勘验场所应具有良好的通风条件，车辆周围应有足够的空间，用于摆放拆解的电池包及必要的

模组/单体。勘验场所宜具备举升车辆的设备、电池包安全处置设备。

5.2.2 场所的选择

包括但不限于以下场所：

a) 事故原发现场；

b) 汽车维修服务站；

c) 维修改装地点；

d) 停车场。

5.3 装备和器材
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5.3.1 调查人员及相关人员按照 XF/T 1464的要求佩戴个人防护装备，如防毒面具、绝缘手套、绝缘

靴/鞋、防护面罩/护目镜。

5.3.2 根据调查需要宜准备包括但不限于以下器材和装备：

a) 汽车举升设备；

b) 汽车零部件拆卸工具；

c) 汽车火灾现场勘验工具及仪器；

d) 汽车火灾物证提取和保存工具；

e) 汽车专用检测工具；

f) 车辆信息采集装置；

g) 测量仪器仪表，如万用表、热像仪、绝缘电阻表等。

6 车辆信息采集

6.1 动力类型信息

确认起火车辆的动力类型信息，包括：

a) 纯电动汽车；

b) 插电式混合动力电动汽车；

c) 非插电式混合动力电动汽车；

d) 增程式电动汽车。

6.2 结构信息

通过车辆应急救援手册、制造商等提供的技术资料，采集车辆结构信息，包括：动力电池、高压配

电箱、电机控制器等位置及高压线路的布置、走向等。

6.3 单体电池信息

采集单体电池信息，包括但不限于以下信息：

a) 动力电池类型；

b) 单体电池形状；

c) 额定容量；

d) 额定电压。

6.4 电池包信息

采集电池包信息，包括但不限于以下信息：

a) 成组方式；

b) 单体、模组数量；

c) 单体、模组连接方式；

d) 电池托盘、模组壳体材料；

e) 冷却、加热方式及布置方式；

f) 采温点位置及数量。

6.5 车辆数据信息
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调查人员可通过车辆经销商、运营商、制造商等获取起火前7天的车辆数据信息，必要时采集车辆

全生命周期的数据信息。

6.6 维修保养信息

调查人员采集起火车辆的维修、保养历史记录，更换零部件的情况，以及同型号车辆的召回信息。

6.7 加装/改装信息

调查人员可通过但不限于以下方式采集起火车辆的加装/改装的部件、位置及线路连接方式信息，

包括：

a) 制造商或经销商提供技术资料；

b) 调查询问、走访及查看车辆原始照片、视频资料、维修记录等；

c) 与同批次同型号车辆对比线路连接方式、线路材质、导线规格等。

7 调查询问

7.1 火灾初期信息

包括但不限于以下信息：

a) 起火前冒烟、异味、异响的情况及发现的位置和方式；

b) 起火前车辆报警、动力降低、系统异常的情况；

c) 起火时动力电池是否异常；

d) 起火前车辆周围环境情况；

e) 起火时风力、风向、温度等气象条件。

7.2 车辆使用信息

包括但不限于以下信息：

a) 起火前车辆的行驶轨迹；

b) 车辆上存放的物品种类及位置；

c) 车辆上是否存放可能引发火灾的物品，如打火机、充电宝等；

d) 车辆维修保养历史记录、加装/改装情况；

e) 充电和使用过程中是否出现异常现象；

f) 充电方式和充电习惯；

g) 起火前最后一次充电的时间、最后一次加燃油的时间；

h) 起火时车辆的荷电状态（SOC）、燃油量；

i) 起火前最后一次充入电量、充电时长；

j) 起火前车辆的刮擦、碰撞、涉水等情况，以及维修处理措施；

k) 投保、租赁、抵押、贷款等信息。

7.3 人员行为信息

包括但不限于以下信息：

a) 吸烟情况；

b) 使用打火机、充电宝的情况；

c) 调节座椅、升降车窗的情况；
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d) 打开前舱盖、车门、后备箱盖的情况；

e) 拿取车辆上物品的情况；

f) 发现起火后采取的措施，如对车辆的处置及灭火方式等；

g) 车内人员数量及乘坐人员的情况；

h) 异常驾驶行为。

8 现场勘验

8.1 风险防控

调查人员按照XF/T 839规定的内容排除危害自身安全的险情，评估起火车辆、充电机等电路系统安

全隐患，根据调查需要采取包括但不限于以下安全处置措施：

a) 切断车辆充电系统电源；

b) 切断车辆低压蓄电池电源；

c) 监测车辆动力电池包温度异常变化；

d) 拔出车辆安全开关、实施车电分离、电池水浸处理等；

e) 设置安全警戒线、准备灭火器材。

8.2 环境勘验

环境勘验按照XF/T 839规定的内容进行，并重点勘验以下内容：

a) 火灾现场及周围的视频监控、周围人员拍摄手机视频、行车记录等电子信息存储设备；

b) 记录建筑断电时间、火灾自动报警系统报警时间、自动喷水灭火系统动作时间等数据信息的装

置；

c) 起火车辆周围相邻车辆、充电机、建筑物等烧损情况；

d) 车辆行驶路面的油品泄漏痕迹、物品掉落痕迹和路面刮擦、碰撞等痕迹；

e) 车辆周围电池模组、单体电池掉落情况。

8.3 初步勘验

8.3.1 车辆外部勘验

勘验车辆外部的火灾蔓延痕迹，主要观察金属车身的变色、非金属材料的烧失等能够整体反映火灾

蔓延趋势的痕迹特征，包括但不限于以下内容：

a) 车辆车身前、后、左、右、底部和顶部的火灾蔓延痕迹和方向；

b) 车窗及车门的开关状态及烧损程度；

c) 车辆车轮的烧损程度；

d) 车辆停放地面烧损情况；

e) 车辆底盘、动力电池底部的火灾蔓延痕迹和方向；

f) 地面上动力电池及其他部件散落痕迹；

g) 车辆外部是否有非火灾形成的机械变形痕迹；

h) 车身机械损伤痕迹和动力电池包部位是否有磕碰导致的变形、凹陷、撕裂等痕迹；

i) 动力电池所处部位的上部车身（一般为驾驶室）是否有从下向上的烟熏、变色等燃烧蔓延痕迹；

j) 车辆前后是否有相对独立的过火部位，并且过火部位是否能够通过底部电池或其他蔓延通道进

行关联。
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8.3.2 车辆内部勘验

勘验车辆内部的火灾蔓延痕迹，主要观察汽车前舱、驾驶室、后备箱和动力电池包各部位烧损情况，

判断火势在汽车内部的蔓延方向，重点勘验车辆单一区域的蔓延方向以及不同区域分割空间内火焰的蔓

延方式和走向，包括但不限于以下内容：

a) 前舱火灾蔓延痕迹；

b) 汽车驾驶室的火灾蔓延痕迹；

c) 汽车后备箱的火灾蔓延痕迹；

d) 汽车动力电池包的火灾蔓延痕迹；

e) 充电系统烧损痕迹；

f) 电机、电机控制器烧损痕迹；

g) 高压电路痕迹；

h) 低压电路痕迹；

i) 仪表板烧损痕迹及控制仪表异常现象；

j) 内燃机部分烧损程度和蔓延痕迹；

k) 两种动力传动连接部件的燃烧痕迹。

8.4 细项勘验

勘验起火部位的火灾蔓延痕迹，可根据部件烧损的位置、烟熏痕迹、炭化程度、掉落层次进行移动、

复原，确定起火部位包含的部件及原始位置，了解各个部件的功能及工作原理，确定各个部件在起火前

是否处于工作状态及火灾危险性，包括但不限于以下内容：

a) 起火部位部件的火灾蔓延痕迹；

b) 起火部位其他物品的火灾蔓延痕迹；

c) 起火部位可燃物的类型、数量；

d) 金属部件的熔化、变色、变形痕迹；

e) 塑料、橡胶等非金属部件的烧损、熔融、流淌痕迹；

f) 是否有非车辆自身的外来物品残留痕迹；

g) 导线绝缘烧损、缺失痕迹，导线是否有绞接等非原车的连接方式；

h) 加装/改装情况；

i) 通过导线的颜色、韧性判断是否使用铁、黄铜等其他金属材质的导线。

8.5 专项勘验

8.5.1 确定引发火灾故障点，分析故障点电池与起火点的位置关系，故障点与火灾燃烧蔓延的时序关

系。电池系统勘验主要包括但不限于以下内容：

a) 检查电池包壳体外部的变形、烧损、变色、电击痕迹，确定是否存在碰撞等机械损伤痕迹、进

水痕迹、零部件脱落与松动痕迹；

b) 对比电池技术资料确定动力电池包内部电池模组的成组方式及电池的排列顺序，由于燃烧过程

造成电池的变形、熔化，很难清晰地体现电池的排列方式，可通过在电池模组上部外加标识，

确定电池模组的连接关系；

c) 通过动力电池包内部燃烧痕迹、可燃物分布、电池烧损程度判断电池包内的火灾蔓延路径。清

理起火部位的动力电池表面残留物，电池燃烧过程中大量的碳化物及粉末残留在电池表面，可

采用非导电软/硬毛刷相结合的方式对电池的起火部位进行清理，注意清理过程只需要清理电

池表面燃烧碳化物，不要破坏电池上表面零部件及内部结构；
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d) 清理过程完成后观察电池包内部电源线/采样线是否有短路、过电流等金属熔化痕迹，绝缘异

常炭化痕迹，电池固定带/杆等电热熔化痕迹，电路板局部炭化烧蚀痕迹，电气连接件局部高

温熔化痕迹等；

e) 观察电池模组排列紊乱、整体变形痕迹，不同电池模组变形、变色痕迹，单体电池破损、缺失、

熔融痕迹，电解液泄漏痕迹，电池壳体开裂、熔化、缺失痕迹，冷却液泄漏痕迹，冷却液管开

裂、损伤痕迹；

f) 对起火部位的电池模组进行保护性拆解，电池烧损较重的可以将起火部位周围的电池模组拆解

后再对起火部位电池模组进行拆解，拆解过程中要严格保持单体电池在模组内的排列顺序和方

位，可将拆解的电池模组对比原车安装的方位放置在干净的工作台或地面上。观察方形硬壳或

软包电池顺序挤压变形痕迹，圆柱电池由故障点部位变形、缺失、位移痕迹；

g) 电池烧损严重，单体电池脱离原来位置并发生散落、丢失等情况，应记录电池堆积的趋势和方

位，其对应原始电池整体的位置，作为分析电池故障的痕迹证据。

8.5.2 确定高压配电系统发生电气故障的原因及表现形式，高压配电系统勘验包括但不限于以下内容：

a) 电机过热、过度机械磨损痕迹，电机动力线路短路熔化痕迹、线圈匝间短路熔化痕迹；

b) 电池管理系统线路控制面板局部炭化、熔化等过热痕迹，电子元器件异常破损痕迹；

c) 电机、电控、电池系统连接线路及接线端子的局部熔化痕迹；

d) 高压配电盒内铜带熔化痕迹、保险熔断痕迹；

e) 充电系统线路异常带电痕迹，线路短路熔化痕迹、接线端子接触不良的熔化痕迹；

f) 线束中线路短路熔化痕迹，铜导线局部熔化痕迹。

8.5.3 低压电路勘验按照 XF/T 812中汽车电气系统勘验规定的内容进行。

8.5.4 混合动力汽车内燃机及其系统勘验按照 XF/T 812中勘验汽车各个系统规定的内容进行。

8.5.5 车辆其他部位勘验按照标准 XF/T 839中规定的内容进行。

9 车辆照相

9.1 一般要求

现场方位照相、概貌照相按照XF/T 1249要求进行。

9.2 重点部位照相

9.2.1 原则和内容

勘验过程中，调查人员对车辆外部、内部等重点部位的情况进行照相，对有证明作用的痕迹进行多

角度照相，记录痕迹特征。对车辆重点部位照相时，采取“先整体、后局部，先宏观、后微观”的原则，

逐项拍照车辆各重点部位，包括以下内容：

a) 车辆外部；

b) 车辆内部；

c) 动力电池包；

d) 细目痕迹。

9.2.2 车辆外部

车辆外部照相应分别对车身底部和顶部等10个方向进行拍照，车身8个方向的拍照角度见图1。拍照

的图像应覆盖全车，每张照片应有重叠部分。对车辆外部照相时应平视。宜在车辆举升后由下向上拍照

车辆底部，并分别从前向后和从后向前两个角度拍照车辆底部。
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图 1 车身 8个方向的拍照角度

9.2.3 车辆内部

在了解车辆整体燃烧情况后，应对前舱、驾驶室和后备箱等车辆内部进行照相。对于无烧损的部位，

应至少拍摄1张照片。应根据驱动电机及相关电气部件的位置变化，调整照相重点。针对烧损的部位进

行多角度拍照，拍照内容包括：

a) 前舱内部整体和重点部位；

b) 驾驶室左右两侧仪表板、前排座椅、后排座椅、左右前后车门整体及其他重点部位；

c) 后备箱内部整体和重点部位；

d) 其他应拍照的部位。

9.2.4 动力电池包

动力电池包拆解前，宜分别从动力电池前、后两个角度对动力电池底部壳体拍摄全景照片，在取下

电池包后对电池包上部、电池包对应车体底部照相。

打开电池包上盖前，应分别从前、后、左、右、上方五个方向对电池包整体进行照相。打开上盖后

应对电池上盖内部、电池包内部整体及重点部位照相，对能够反映整体蔓延特征的痕迹进行重点照相。

9.3 细目痕迹

对起火部位能够反映车辆火灾燃烧蔓延方向的痕迹特征进行细目照相，如前舱盖的金属变色痕迹、

玻璃局部炸裂痕迹、橡胶轮胎烧损缺失痕迹、线路故障痕迹、火灾初期可燃物的滴落痕迹等。

电池包勘验过程中，对模组、单体电池及相关零部件的拆解过程进行照相，记录电池原始状态及拆

解后状态。照片应反映模组整体变形趋势，相邻单体电池的相互挤压变形特征。

10 物证提取与鉴定

物证提取应按照XF/T 839的规定进行，根据调查需要，电动汽车火灾现场提取痕迹物证时还应提取

以下物证，必要时送至专业鉴定机构进行鉴定：

a) 火灾视频监控、火灾报警系统信息、车辆数据、行车记录仪、车主手机 APP等相关电子数据；

b) 提取故障点单体电池，记录其在模组中的位置及与相邻单体电池的痕迹特征关系，并保持单体

完整性；

c) 电池固定带/杆熔化痕迹、电池连接导体熔化痕迹、电池与车体的放电痕迹；

d) 高压电路、低压电路、采样线熔化痕迹；
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e) 高压管路开裂、膨胀、泄漏、连接部件松动等痕迹；

f) 冷却液管路开裂、泄漏痕迹；

g) 电池壳体、车辆部件的机械变形痕迹；

h) 充电机及车辆附近电气故障痕迹；

i) 加装/改装部件的电气故障痕迹；

j) 车辆内/外与起火原因相关的外来物品，如打火机、充电宝、液体容器、遗留抹布等。

11 车辆数据分析

通过对数据的分析发现可能引发车辆火灾的故障信息，包括但不限于以下内容：

a) 起火时电池荷电状态（SOC）；

b) 监控数据出现异常的时间，停止上传/采集时间；

c) 温度异常升高、跳变、出现无效值等；

d) 单体电池电压压差，电压异常升高、下降、跳变；

e) 电流异常变化，绝缘电阻异常；

f) 数据异常出现的先后顺序；

g) 充电机记录异常数据信息；

h) 车门的异常开关、系统的异常启动、油量异常变化等车辆数据；

i) 故障报警信息；

j) 车速、车辆内外温度等数据信息。

12 调查实验

12.1 一般要求

根据火灾调查需要，调查人员可组织开展火灾调查实验。实验场所可选择在火灾现场或专业的实验

室进行。通过火灾调查实验，获得实验数据，为分析认定火灾原因提供技术支持。

12.2 现场实验

在火灾现场开展模拟实验可依据XF/T 839的技术要求进行。

12.3 实验室实验

在与相关方制定火灾调查实验方案基础上，采用与事故车辆同款车型、相同零部件，在使用工况、

电池荷电状态、燃油量、车门窗开闭状态、燃烧时间等相同的设定条件下，对车辆或系统的数据变化、

燃烧痕迹、故障现象等进行实验验证，并制作火灾调查实验报告。

13 原因认定

13.1 概述

原因认定应尽可能满足所列认定条件，但由于火场情况不同，往往存在不能全部满足的情形，调查

人员应在排除其他原因的基础上，分析已有认定条件的充分性，综合认定火灾原因。

13.2 高/低压电路故障引发火灾的认定条件
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下列情形可以作为认定高/低压电路故障引发火灾的依据：

a) 起火部位存在高/低压电路及设备，并且起火前处于带电状态；

b) 车辆的高/低压电路数据存在火前异常；

c) 在起火部位发现有电气线路或电气设备故障点，并提取到相关金属熔化痕迹等物证；

d) 鉴定机构出具一次短路熔痕、电热熔痕或短路熔痕的结论；

e) 监控视频、证人证言等能够明确起火部位。

13.3 电池系统故障引发火灾的认定条件

13.3.1 单体电池热失控

下列情形可以作为认定单体电池热失控引发火灾的依据：

a) 车辆数据显示，起火前故障点单体电池电压等数据异常；

b) 方形的硬壳或软包单体电池存在顺序挤压痕迹，如图 2 所示；

图 2 模组内单体电池顺序挤压痕迹

c) 圆柱形电池存在由故障点部位向周围变形、位移等蔓延扩散的痕迹特征；

d) 能够证明单体电池内部存在缺陷或故障。

13.3.2 采样线、电路板故障

下列情形可以作为认定采样线、电路板故障引发火灾的依据：

a) 车辆的采样线、电路板数据存在火前异常；

b) 采样线、电路板存在局部炭化、缺失痕迹；

c) 鉴定机构出具一次短路熔痕、电热熔痕或短路熔痕的结论。

13.3.3 电池包内部故障

当电池包内电池整体破损或电池大部分脱落，且车辆数据缺失时，在排除其他起火原因的情况下，

可认定电池包内部故障引发火灾。下列情形可以作为认定依据：

a) 起火前电池包内泄压异响；

b) 起火前从电池包部位大量冒烟；

c) 起火时发生爆燃、爆炸等现象；

d) 经专项勘验，符合电池包内部起火燃烧痕迹特征。

13.4 碰撞引发火灾的认定条件

下列情形可作为认定碰撞引发火灾的依据：

a) 发生碰撞后起火；

b) 有车辆碰撞的记录，或有明确证据表明动力电池包在起火前发生碰撞；

c) 起火部位与碰撞点存在关联；
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d) 碰撞过程中发生油品泄漏或导致电气线路故障；

e) 车辆数据异常，且与碰撞相关。

13.5 电池包进水引发火灾的认定条件

下列情形可以作为认定电池包进水引发火灾的依据：

a) 有明确证据表明起火前车辆发生过涉水、水浸情况；

b) 电池包壳体部位有零部件缺失，或壳体有能够进水的开口；

c) 有非灭火射水造成的浸水痕迹；

d) 车辆数据异常，且与进水相关。

13.6 过充电引发火灾的认定条件

下列情形可以作为认定过充电引发火灾的依据：

a) 车辆数据显示的单体电池电压值超过该型号电池的充电终止电压；

b) 车辆数据、充电机数据显示动力电池数据存在异常充电现象；

c) 起火现象符合电池热失控引发火灾的燃烧特征。

13.7 其他火灾原因认定

车用油品泄漏、放火、遗留火种等原因认定按照标准 XF/T 812中汽车火灾原因认定规定的内容认

定。其他火源引发火灾原因认定按照标准 XF/T 1301规定的内容认定。

14 火灾信息记录

调查人员应在车辆信息采集、调查询问、现场勘验、车辆照相等电动汽车火灾调查过程中以及原因

认定后，按照附录A对电动汽车火灾调查信息进行记录和整理。
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附录 A

（规范性）

电动汽车火灾调查信息记录

按照表A.1记录火灾简况信息，表A.2记录事故车辆信息，表A.3整理事故车辆照片。

表 A. 1 火灾简况信息

起火（报警）时间 年 月 日 时 分许 是否复燃 □是 □否

火灾地点 省 市 区/县 路（街道、村、小区）

场所类型 □ 建筑内 □充电站 □ 停车场 □ 公路 □ 其他：

天气信息 □风向 □风力 □晴 □阴 □雨 □雪

人员伤亡情况 □ 无 □ 受伤人数： 人 □ 死亡人数： 人

灭火救援方式、时长
□ 只喷水 □ 电池包进行破拆加喷水 □ 其他灭火剂

□ 其他 救援时长： 小时

动力电池处理方式 □ 未处理 □ 水浸 □ 专门回收 其他

视频/监控/行车记录仪 □ 无 □ 有 火灾损失

车辆数据 □ 无 □ 有 充电机（站）数据 □ 无 □ 有

起火部位

前舱

起火点

□左前□右前□左后□右后□中部

驾驶室（乘员舱）
□仪表板 □前排座椅 □后排座椅

□乘员舱后部 □其他

后备（尾）箱 □左前□右前□左后□右后□其他

车辆底部（非电池部位） □左前□右前□左后□右后□中部

货箱 □前 □中 □后 □车轮 □其他

动 力电 池包

（舱）

1个 □左前□右前□左后□右后□中部

多个 □电池箱 1 □电池箱 2 □其他

其他 其他

起火原因

动力电池包外 □低压电路故障 □高压电路故障 □油品泄漏 □其他

动力电池包内
□电池热失控 □高低压线路故障 □采样线、电路板故障

□过充电 □其他

外在原因 □放火 □遗留火种 □碰撞 □进水 □其他
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表 A. 2 事故车辆信息

车辆品牌 车辆型号

车辆动力类型 □纯电动 □插电式混动 □非插电式混动 □增程式电动

车辆类别 □乘用车 □客车 □货车 □专用车 □其他

使用性质 □营运 □非营运 购买日期

最后维修保养时间 维修（保养）内容

□常规保养

□电池维修

□其他

VIN 码 行驶总里程

车辆牌照号 二手车 □是 □否

加装/改装 □是 □否 加装/改装部件

保险情况 □全险 □车损 □交强 □第三方责任险 □自燃 □其他

起火时状态
□快充：时间 □慢充：时间 □行驶：时间

□停放未充电：时间 □其他

故障现象
□失去动力 □仪表板报警 □异味 □异响 □冒烟

□出火 □轰燃 □爆炸 □其他

冒烟/出火位置 □车辆底部 □前舱内 □驾驶室 □其他

烟气颜色 □白色 □灰色 □黑色 □不清楚 □其他

动力电池基本信息

动力电池位置 □底部 □后备（尾）箱 □其他

额定电压（V） 额定容量（AH）

冷却方式 □风冷 □水冷□自然冷却□其他 荷电状态（SOC）

单体电池形状 □圆柱 □方形 □软包 □其他 型号：

电池类型
□磷酸铁锂电池 □三元锂电池（镍钴锰铝比例）

□其他

更换电池 □是 □否 电池使用里程
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表 A. 3 事故车辆照

车辆外部照片

车辆前部照片 车辆后部照片 车辆左侧照片 车辆右侧照片

车辆左前照片 车辆右前照片 车辆左后照片 车辆右后照片

车辆底部照片 车辆顶部照片

车辆内部照片

前舱整体 前舱盖 前舱重点部位 驾驶室仪表板

前排座椅 后排座椅 底部（车电分离后） 底部重点部位

后备箱整体 后备箱盖 后备箱重点部位

动力电池包照片

电池包前部 电池包后部 电池包左侧 电池包右侧

细目痕迹照片

根据起火部位实际情况确定张数与角度，反映起火燃烧蔓延特征。

_________________________________报
批
稿


	前  言
	1　范围
	2　规范性引用文件
	3　术语和定义
	4　火灾现场保护
	4.1　起火现场保护
	4.2　车辆转移与保护

	5　准备工作
	5.1　联系相关人员
	5.2　勘验场所
	5.2.1　一般要求
	5.2.2　场所的选择
	5.3　装备和器材
	5.3.1　调查人员及相关人员按照XF/T 1464的要求佩戴个人防护装备，如防毒面具、绝缘手套、绝缘靴/鞋、防
	5.3.2　根据调查需要宜准备包括但不限于以下器材和装备：


	6　车辆信息采集
	6.1　动力类型信息
	6.2　结构信息
	6.3　单体电池信息
	6.4　电池包信息
	6.5　车辆数据信息
	6.6　维修保养信息
	6.7　加装/改装信息

	7　调查询问
	7.1　火灾初期信息
	7.2　车辆使用信息
	7.3　人员行为信息

	8　现场勘验
	8.1　风险防控
	8.2　环境勘验
	8.3　初步勘验
	8.3.1　车辆外部勘验
	8.3.2　车辆内部勘验

	8.4　细项勘验
	8.5　专项勘验
	8.5.1　确定引发火灾故障点，分析故障点电池与起火点的位置关系，故障点与火灾燃烧蔓延的时序关系。电池系统勘验主
	8.5.2　确定高压配电系统发生电气故障的原因及表现形式，高压配电系统勘验包括但不限于以下内容：
	8.5.3　低压电路勘验按照XF/T 812中汽车电气系统勘验规定的内容进行。
	8.5.4　混合动力汽车内燃机及其系统勘验按照XF/T 812中勘验汽车各个系统规定的内容进行。
	8.5.5　车辆其他部位勘验按照标准XF/T 839中规定的内容进行。


	9　车辆照相
	9.1　一般要求
	9.2　重点部位照相
	9.2.1　原则和内容
	9.2.2　车辆外部
	9.2.3　车辆内部
	9.2.4　动力电池包

	9.3　细目痕迹

	10　物证提取与鉴定
	11　车辆数据分析
	12　调查实验
	12.1　一般要求
	12.2　现场实验
	12.3　实验室实验

	13　原因认定
	13.1　概述
	13.2　高/低压电路故障引发火灾的认定条件
	13.3　电池系统故障引发火灾的认定条件
	13.3.1　单体电池热失控
	13.3.2　采样线、电路板故障
	13.3.3　电池包内部故障

	13.4　碰撞引发火灾的认定条件
	13.5　电池包进水引发火灾的认定条件
	13.6　过充电引发火灾的认定条件
	13.7　其他火灾原因认定

	14　火灾信息记录
	附录A
	（规范性）

